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Y Objectifs Y

= Estimer la valeur ajoutée de la vidéo dans le recueil DYMOA

" A partir des vidéos, analyser la conduite du 2RM selon :

« Le rapport aux regles de conduite (infractions aux regles du code de
la route)

e Lesinteractions avec les autres usagers

« Le risque (manoeuvres ou comportement dangereux)

— Vocable retenu : probléeme de conduite

Aucun lien n'est établi ni méme possible entre un trajet visionné et le conducteur
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Meéthode "

" Visionnage des vidéos suite a la survenue d’un incident (au
sens de DYMOA) = 261 séquences vidéo observées :

« 148 visuellement exploitables (57%) = 1 heure 55 minutes de conduite

" Analyse qualitative des séquences vidéo en identifiant des
problemes de conduite selon les contextes suivants :

« Environnement routier : urbain, périurbain, interurbain
« Type de route/rue : chaussées séparées, sens unique, bidirectionnelle

« Interaction avec d’autres véhicules dans le méme sens (devant, a coté)

" Codage des problemes de conduite s’il y en a
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S Codage -

= Codages des problemes de conduite :

« DIV (trop courte)
« File (remontée de files sans espace latéral suffisant)

« Stop/Feu (non respect d’un signal d’arrét obligatoire)
« Virage coupé (si marquage continu)

« Dépassement (avec franchissement de marquage continu, avec véhicule
sur la voie adverse, par la droite, autre dépassement (sur zébra, sur

ralentisseur, avec une seule voie))

« Autre ( tout probleme non répertorié ci-dessus)

= E[éments inconnus a partir de la vidéo :

« Vitesse, type de 2RM, identification du conducteur, équipements de

sécurité, motif de déplacement, zone géographique DYMOA @
Dy &/
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: Pour illustrer s
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- ANALYSE .

= Pour les 148 séquences exploitées :

« 101 séquences avec interaction (68%) = 65 (64%) probléme de conduite
« 47 séquences sans interaction (32%) =2 8 (17%) probléme de conduite

- C’est en situation d’interaction avec un autre usager qu’il est
majoritairement observé des problémes de conduite du 2RM

« 81 séquences en interurbain dont 77% sur bidi = 39 (48%) probléme de
conduite

« 65 séquences en urbain dont 72% double sens = 26 (40%) probléme de
conduite

« 19 séquences périurbain routes a chaussées séparées = 13 (68%)
probleme de conduite

— les probléemes de conduite s’observent dans tous les milieux routiers

avec plus de fréquence en milieu périurbain et interurbain
)
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. ANALYSE T

® En croisant interaction et milieu :

« Pour les routes interurbaines : les problemes de conduite sont observés
dans 73% des séquences avec interaction (12% sans interaction)

« Pour les rues en urbain : les problemes de conduite sont observés dans
49% des séquences avec interaction (25% sans interaction)

- La situation en milieu interurbain est préoccupante car c’est ici qu’on
observe le plus de problémes de conduite et qu’ils surviennent a des
vitesses plus élevées.

" Les problemes de conduite :

« Observés dans 73 séquences vidéo (49%) = 121 problémes de conduite
dénombrés

- Rappel : séquence vidéo DYMOA dure entre 45 et 60 seconde

- un probléme de conduite toutes les 30 secondes DY@ |
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. LES PROBLEMES DE CONDUITE * -

= Dépassements: 65, soit 54% =

Avec franchissement de
marquage continu: 32 (49%)

« Avec véhicule en face : 15 (23%)
Par la droite : 8 (12%)

= DIV Courts : 24, soit 20%

" Remonteées de file : 16, soit 13%
« Autre (voie unique, zébra,

= Stop : 8, soit 7% ralentisseur) : 17 (26%)
= \irage coupe: 4, soit 3%
= Autre : 4, soit 3%

DT-T@ |
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» -« LE CAS DES DEPASSEMENTS ~ =

= Avec franchissement de ligne continue :

« Comportement infractionniste qui mobilise la gabarit et la puissance
du 2RM

= Avec véhicule en face :

« Prise de risque qui mobilise le gabarit et la puissance du 2RM et
I"attente d’'un comportement collaboratif du véhicule adverse

= Avec une seule voie :

« Mobiliser le gabarit et la puissance du 2RM en mettant la pression
sur les autres usagers (je pourrai dépasser si l'autre se décale).

Df@ "
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" «.« SYNTHESE et PERSPECTIVES

= 2 heures de vidéo ont mis en évidence des problemes de
conduite de la part des 2RM qui se caractérisent par :

« Des infractions aux regles du code de la route

« Une pression sur les autres usagers afin de minimiser la gene liée au

trafic et aux caractéristiques de l'infrastructure

» Des prises de risques qui reposent sur un comportement collaboratif

des autres usagers
- Dans pratiquement tous les cas, ces comportements illustrent la

volonté de valoriser le gabarit du 2RM pour minimiser les contraintes

de conduite liées aux autres usagers et a l'infrastructure

- Questions : ces comportement sont-ils en relation avec les motivations

de déplacement en 2RM ? Ces comportements sont-ils considérés
comme « normaux »
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: SYNTHESE et PERSPECTIVES ~ -

" Exploiter la totalite des sequences video issues du recueil
DYMOA

« Différencier les observations selon la localisation des panels DYMOA
(Normandie, PACA), les volontaires, le nombre d’incidents

" Confronter les vidéo et I'analyse a un panel de motards ?

« Les comportement observés sont-ils considérés comme « normaux » ?

« Les problemes de conduite sont-ils percus comme risqués ?

= Confronter les vidéo et I'analyse a un panel d’automobilistes ?

— Besoin de mobiliser des compétences en SHS

D@ .
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Merci pour votre attention
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