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Objectifs

● Dégager les grands enjeux de sécurité routière des 2 RM

● En l’absence de données d’exposition, entrevoir des 
pratiques et des comportements (les accidents utilisés 
comme indicateur statistique des usages)

● Explorer les thématiques  liées à l’infrastructure et à son 
environnement

● En conclure sur les apports envisagés par DYMOA 



22 Mars 2018Paris 3

Quelles sources ? Quelles données ?
Source : la base nationale 

des fichiers BAAC

Les accidents corporels  en France impliquant 
un 2RM de plus de 50cm3 de 2011 à 2015



● 70 000 accidents 2RM en 5 ans,
43 % accidents sont graves, 
5 % sont mortels

● 2RM>125cm3 représentent : 
75 % des accidents graves, 
85 % des accidents mortels

● 2RM>125cm3 seuls  : 
22 % des accidents graves 
33 % des accidents mortels
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Les accidents

2RM>125cm3 : un enjeu fort,
les 2RM Seuls : quelle part de l’infrastructure ?



● 93 223  victimes en 5 ans, dont 3 462 tués et 30 369 blessés hospitalisés
● 95 % des tués sont les usagers des 2RM
● 84 % des tués sont des usagers de 2RM>125cm3 

● 90 % des usagers des autres véhicules sont indemnes, moins de 10 % des 
usagers de 2RM le sont : les usagers 2RM sont principales victimes

● Le nombre de tués pour 100 accidents croit avec la cylindrée et si le 2RM est 
seul : 8 à 10 morts pour 100 accidents de 2RM>125cm3 seuls.
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Le bilan humain
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Répartition mensuelle horaire

Accidents graves Ensemble 2RM Accidents graves 2RM>125cm3 seuls

● Période défavorable : 16h30 à 18h30 
● Mois défavorables : mai-septembre
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Répartition horaire par type de trajet

Une prédominance du loisir en fin d’après-midi

Accidents graves Ensemble 2RM
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Tracé en plan

Accidents 2RM>125cm3 seuls

● 76,8 % des accidents en ligne droite : les alignements aussi sont dangereux
● Gravité plus importante en courbes
● 2RM>125 seuls : 

● prédominance des courbes à gauche sur les courbes à droite et gravité 
plus forte : 15 tués/100 accidents

● Courbes en S : enjeu faible (1,2 % des accidents) mais gravité très forte, 
notamment pour les 2RM>125cm3 seuls 20 tués/100accidents
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Profil en long

Accidents 2RM>125cm3

● 75 % des accidents sur le plat, mais 67 % pour les 2RM>125 seuls
● 2RM>125 seuls : gravité plus forte pour tous les profils
● Sommet de côte particulièrement graves : de 10 à 15 tués/100 accidents
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Intersections

Accidents 2RM>125cm3
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● Environ 1/3 des accidents en intersection,
● 27 % des accidents en intersection pour les 2RM>125cm3 ...seuls !
● Globalement des accidents moins graves
● 2RM seuls : gravité forte pour les giratoires 12 tués/100 accidents
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Luminosité
● La nuit : 26 % des accidents (16 % en présence d’éclairage public), 

et 29 % des accidents mortels : pourtant la circulation y est faible,
● 2RM seuls :

● gravité en présence d’éclairage public,  allumé ou non, similaire au 
jour (effet agglomération prépondérant ?)

● Nuit complète : gravité sensiblement plus forte : 15 tués/100 accidents
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Météorologie
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● 9 % seulement d’accidents sous la pluie : mais que conclure en l’absence 
d’exposition au risque

● En revanche, les accidents sous la pluie sont notoirement moins graves
● Influence forte de l’éblouissement sur la gravité des 114 accidents concernés 

de 2RM>125cm3 seuls :  21 tués/100 accidents
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Les effets se conjuguent !
 Exemple des 2RM seuls > 125 cm3 (*)  
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● 24 % des accidents graves par temps clair ont lieu de nuit 
● Mais :

● 34 % des accidents graves par temps de pluie surviennent la nuit
● 46 % des accidents graves par temps de brouillard surviennent la nuit

(*) les autres cas similaires



22 Mars 2018Paris 14

État de la route
● 83 % des accidents sur chaussée normale
● 12 % sur chaussée humide (autres cas : quantités faibles), mais de gravité 

moindre
● Les quelques accidents sur chaussées inondées (16 accidents, 3 mortels, 4 

graves) sont plus graves : conjecture que le brusque changement d’état est 
une cause possible et aggravante 
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Agglomérations
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● 71 % des accidents de 2RM ont lieu en agglomération,
● 64 % des accidents de 2RM>125cm3

● > 20 000 hab : 30 à 40 % d’accidents graves pour les 2RM, 47 % si >125cm3 seul
● 500 - 5 000 hab : 75 à 85 % d’accidents graves, voire 90 % si <2000 hab
● 500 - 5 000 hab : gravité forte, > à rase campagne : 15 à 20 tués/100 acc.
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Manœuvres
● 62 % des accidents et 60 % des accidents mortels sans manœuvre identifiée,
● Quand manœuvre : 31 % des accidents sont des dépassements par la gauche, 

16 % en circulation inter-files, 10 % évitement et déport à gauche
● Les changements de trajectoires (dépassements, déports, changement file) 

sont les plus dangereux, surtout pour les 2RM seuls.

Aucun
Meme Sens

Interfile
Contresens

TPC
Bus même sens

Bus CS
Insertion

Demi-tour
Chang File G
Chang File D

Déporte G
Déporte D
Tourne G
Tourne D

Dépasse G
Dépasse D

Traverse
Stationnement

Evitement

0 5 000 10 000 15 000 20 000 25 000 30 000

Acc Mortels Acc Graves non mortels Autres corporels

Accidents 2RM>125cm3

0,0

5,0

10,0

15,0

20,0

25,0

2RM 2RM>125 2RM>125 seuls

T
u

é
s

 p
o

u
r 

1
0

0
 a

cc
id

e
n

ts



22 Mars 2018Paris 17

Questionnements
● Limite du BAAC :   uniquement les accidents, 

et parmi eux uniquement les accidents corporels.
● Une vraie question des 2RM>125cm3 seuls : 

gravité (tués/100 accidents) systématiquement supérieure : vitesse ?
● Quelques thématiques :

– Traverses d’agglomération, courbes (à gauche, en S), intersections 
(giratoires)  plus dangereuses, surtout pour les 2RM seuls : pourquoi ?

– Comportement par temps de pluie : gravité moindre : vitesse ? trajectoire ? 
– trajectoires des accidents de véhicules « seuls » : quelle cause initiale ? (ex : 

carrefour giratoire)

● Combinaisons de paramètres défavorables : si, pour un paramètre donné, la 
grande majorité des accidents a lieu quand il est nominal, en revanche dans 
3/4 des accidents et 80 % des accidents mortels, au moins deux paramètres ne 
sont pas nominaux simultanément. Comment apprécier cette combinaison ?
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DYMOA 
peut apporter des éléments de réponse

● La dynamique et ses paramètres physiques mieux compris 
en lien avec l’incident,

● Vitesse finement mesurée : le paramètre fondamental,
● Combinaison possible des facteurs,
● Apport de la vidéo pour les circonstances et 

l’environnement : disposer du bon CV (contrôle visuel...),
● Approche de l’exposition au risque par mesure des trafics 

DYMOA sur les itinéraires.
● Possibilité d’observation d’un lieu particulier (carrefour, 

virage, sommet de côte, aménagement, ...).



Merci pour votre attention
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