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- Objectifs .

" Analyse des passages sur les zones d’intéréts en PACA :
- Etudes des comportements des 2rm sur des zones
spécifiques (accidentogenes, zone urbaine dense, VSA)

" Analyse vidéo des incidents dynamiques en PACA et
Montpellier :

- Valider ou non la notion d’incidents

- Contextualiser I'incident

- Etudier les zones d’accumulation d’incidents
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- Zones d’intéréets en PACA =~ -

=73 points GPS :

- 14 zones accidentogenes du secteur EDA : analyse des
comportements dynamiques de la moto et comparaison
avec les passages des VL (projet SVRAI)

-16 zones avec aménagements particuliers (coussins,
réaménagements urbains, couloir bus...)

- 21 zones avec trafic dense : observations des pratiques de
2rm en remontées de files, interactions avec autres usagers

-21 zones sur Voie Structurante d’Agglomérations
observations des comportements de 2rm en lien avec

I’expérimentation de la circulation interfiles
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- Zones d’intéréts : Résultats générauxs

= 286 passages en moto sur zones GPS en PACA
dont 67 avec vidéos (23%)

= 5 déclenchements d’incidents
= ] seule vidéo récupérée sur les 5 incidents

= ) gutres situations conflictuelles ont été
identifié par I'analyse de la vidéo sans qu’elles
ne déclenchent d’incident
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Zone GPS : analyse selonla -
typologie des zones
=VSA : 71 passages (dont 22 avec vidéos) ont été enregistrés
et 1 seul a généré un incident sans vidéo.

- l'analyse des 22 vidéos ne montrent pas de situations ou
le 2rm pouvait pratiquer l'interfile du fait du trafic plutot

fluide

= Zone urbaine dense : 155 passages ont été enregistrés dont
2 ont généré un incident

- L’analyse des 32 vidéos montre que les 2rm utilisent

I’espace disponible pour remonter les files
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- Zones GPS accidentogenes ° -

"60 passages (dont 13 avec vidéos)
déclenchement de 2 incidents en freinage sur
des intersections (en X et a l'approche d’un
giratoire)

"Comparaison des passages de vl (SVRAI) et 2rm
(DYMOA) dans 2 zones ou aucune modification
d’infrastructure n’a eu lieu
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Comparaison 2rm vs 4rm : zone GPS 1 (1ler sens)

—vitesse dymoa

vitesse swrai

Les vitesses pratiquées par les 2rm sont en moyenne plus
élevées que les 4rm (d’au moins 10km/h).




CSmparaison 2rm vs 4rm : zone GPS 1 (2&me .serTs)
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de remonter des files et donc de dépasser les autres véhicules







Co.mparalson Zrm vs 4rm : zone GPS 14 (sens vers .saIQn)
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" "‘Analyse des incidents : résultats générauk " -

=333 incidents enregistrés sur ces zones

=Dans 90% des cas, l'incident est lié a un
freinage de la moto

"Présence de la vidéo pour 155 d’entre eux
(47%)
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: Analyse des vidéos "

= Pour 6 cas, le déclenchement est lié a une situation de presque
accident ou le 2rm a du réagir par une manceuvre.

= Pour 3 cas, on a bien observé une situation de presque accident
mais pas au moment ou l'incident a déclenché.

= Pour les autres cas, il est difficile de se prononcer sur la notion
d’incident. Une grande partie ne montre aucune situation
conflictuelle avec un autre usager mais le plus souvent des
situations ou le conducteur sollicite fortement les capacités
dynamiques de sa moto (vitesse et accélération).

Et peut générer des zones d’accumulation d’incidents...
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