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- Objectifs -

= Fournir aux gestionnaires routiers des outils et des
méthodes directement utilisables dans les démarches de
sécurité routiere (cf. projet S_VRAI)

= Contribuer a I'amélioration des connaissances sur les
interactions du couple véhicule/conducteur 2RM avec
I"infrastructure routiere

= Comparer les pratiques 4RM/2RM
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= . Vé 7 . | O
- Bilan général Normandie .
H Nb incidents
H Nb kms parcourus
i Nb parcours
1 2 3 4 5 6 7
Nb incidents 6 0 5 8 2 1 3 33 16
Nb kms parcourus 1578 465 4221 317 4389 710 56 596 233
Nb parcours 111 36 100 64 123 25 17 52 11
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- Bilan général

= 375 déclenchements 2RM, 7 déclenchements VL

o 223 évenements 2RM, 122 incidents 2RM, 30 déclenchements sur zones GPS

2RM, 7 incidents VL
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Zones.xlsx

@ Tous les éléments

Evenements.xlsx

) Tous les éléments

Incidents_2RM.xlsx

9 Tous les elements

Incidents_VL.xlsx

@ Tous les éléments
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Typologie des incidents par catégorie administrative

M Autoroutes

M Routes nationales

i Routes départementales
M Voies communales

M Autres (parking, privé)
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I Incidents/Environnement .

M Urbain H Rase campagne

H Routes départementales H Routes départementales
H Voies communales H Autoroutes

i Voies Rapides Urbaines M Routes nationales

i Privé kd Voies communales
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M Section courante

M Carrefours (intersections, giratoires,
échangeurs)

i Parking

M Gare de péage

M Ralentisseurs

i Plateaux surélevés

i Courbe

kd Voies ferrées
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Aide au diagnostic de sécurité routiere .

= Analyse détaillée des incidents

« Cf. analyse des PV en accidentologie

= |dentifier la part relative de l'infrastructure routiere

= Données
e Déclenchements EMMAPhone

« Information contextuelle
> Recueil vidéo couplé aux données incidents

e Caractéristiques de l'infrastructure
> Mesurées ou relevées par visite terrain
» Disponibles en base de données routieres

)
DYM /) _
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. Etudes de cas
= ’aide au diagnostic et a I’évaluation de l'infrastructure

e TYPOLOGIES DE ROUTES
» Autoroute
» Réseau départemental

e AMENAGEMENTS ROUTIERS
» Les ralentisseurs
> Les plateaux surélevés

e ETAT DE SURFACE DE LA CHAUSSEE

)
DYM /) _
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. Typologie de route - autoroute -

Evénement n°415
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Typologie de route - réseau départemental «

6
w2
)

- &

Google 3)@ar‘ch
«

N i 4
Date/des images satellite,: 28/9/2015} |\ 49°28'51:85"N  1°08'00.35"E élév. 149 m  altitude ", 6414m

*

RD1043 - Voie express a 2x2 voies limitée a 90km/h

Section équipée de carrefours giratoires, a I'exception de
I'extrémité coté autoroute A28 qui est un carrefour dénivelé
Profil en travers composé de deux chaussées séparées par un
terre-plein central et bordées d'une bande d'arrét d'urgence
La vitesse d’approche sur le giratoire est d’environ 200 km/h
Le conducteur a effectué un fort freinage au niveau du
panneau de pré signalisation de type de D42b

Le déclenchement a lieu sur dépassement de seuil de
I'accélération longitudinale (environ 8 m/s?)
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Incident n°268
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> Google Earth

r altitude” 755/m £
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Ameénagements routiers - Les ralentisseurs =

|
Evénement n°284
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Evénement n°696
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669_170411_163840_Ralentisseur.wmv
284_170121_150216_Ralentisseur.wmv

- Plateau surélevé en intersection -

=" Traitement de l'infrastructure marqué urbain

= Plateau surélevé au droit d’un carrefour en « Té »
= \itesse limitée a 30 km/h

= Plateau traité avec un enrobé de couleur
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Plateau surélevé en intersection
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581_170327_181313_Plateaux.wmv
901_170516_181407_Plateaux.wmv

s Etat de surface de chaussée ==

| | |
Incident n°317
coX <=t &
yr>=3
Vitesse
100 T
50 - PRI e il P
i b
0 1 1 1 1 1
0 100 200 300 400 500 600
10 Accélération longitudinale (m/s?)
‘ T T T
0#'”1+.Jt'l‘k“'_L,—04~ri*¥1—l*r*l—l*|—}_.I**—l—144*r’:
-10 ‘

| I I I I
0 100 200 300 400 500 600

Norme 3 accélérations angulaires ("Jsz)
T T T

RNormGyr (°/s
100 T yr (°Is) T
50 + 1
Y L EE S BRI EE A e S b, }—rﬂi 171_-4—1444—.4..1}
0 100 200 300 400 500 600

Distance (m)

= Boulevard Industriel situé
dans la zone industrielle de
Neufchatel-en-Bray
desservant de nombreuses
entreprises.

= Chaussée déformée et

présence de plaques d’égout
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894_170516_120632_Etat de Chaussée.wmv

Evaluation de I'impact d’aménagement .
sur la sécurité routiere

= Expérimenter et évaluer des aménagements innovants
= Acquérir de la connaissance sur des objets routiers
= Si possible, comparer avec données 2RM/4RM

=" Données

e Déclenchements EMMAPhone sur zone GPS

7y
DYM /) ‘
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- Etudes de cas

= [’évaluation d’aménagements de l'infrastructure
o LE MINI-GIRATOIRE A TERRE-PLEIN CENTRAL FRANCHISSABLE

> Descriptif géométrique
> Comportement des conducteurs de 2RM
e CHICANE D’ENTREE D’AGGLOMERATION
> Descriptif géométrique
» Comportement des conducteurs de 2RM
o LE GIRATOIRE DOUBLE DIT « CACAHUETE »
» Descriptif géométrique
» Comportement des conducteurs de 2RM

)
DYM /) _
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- Mini-giratoire en milieu urbain -

o]
= Mini-giratoire a terre-plein central franchissable

e Le mini-giratoire est situé a l'intersection de deux RD
« |l est situé en sortie immédiate d’'une courbe a droite, aprés un sommet de cote

« Le défaut de perception de ce giratoire est accentué par I'absence de volume du terre-plein central,
uniguement en peinture

« Lesilots directionnels en « goutte d’eau » sont constitués de pavés de faible altitude. Ils créent une
légere déflexion, insuffisante pour contraindre les usagers a ralentir

Ls
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951_170516_183739_MiniGira.wmv

VL Yerville >>> Croixmare (76)

Vitesses
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50'70 km/h 100 _
= Vitesse de franchissement du g e _
giratoire : 40 km/h D ) . T
= Vitesse d’entrée sur la chicane : i e RRb P ] .
40-60 km/h - & =
l Z.Ij:.._l T
Ligne d’effet
gnn | | | | . | | | |
Zolh n°566 - 400 -300 -200 -100 el N 100 200 300 200 =

6 & Vitlill<10 i B:NormACCXY & NormGyr>=80 if
nAccXY ]

= |es vitesses d’approche du giratoire varient entre 40 km/h
10F, i e e e e m e e e B immm === ==
. M o , , et 80 km/h
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 . . .
accstération hattudinate (mie? = |es vitesses de franchissement varient entre 0 km/h et 30
10 T T
Ll e o S B St S U A, e LRds TR R o P km/h
% w0 a0 oo ] e0 00 10 w00 = |es accélérations longitudinales en entrée de giratoire sont
del'ordrede 0.4 g
400 T T
2001 7 = |es vitesses angulaires pour franchir le giratoire sont
% a0 a0 oo ] s 00 o o inférieures a 10°/s
100, o ) = |es accélérations angulaires sont de 'ordre de 150°/s2
50 T

L
0 - o WS E R L Y, VL v N
0 200 400 600 800 1000 1200 1400
Distance (m) DYM A

Paris, jeudi 22 Mars 2018 — Journée comité des études DSR — 4éme séminaire COSMOS



- Chicane d’entrée d’agglomération -

(>R
&
= Chicane asymétrique avec ilot en dur
« la premiere partie, peu contraignante, est concue pour dévier l'usager vers la droite, la voie de
circulation étant déportée vers la droite

« la deuxiéme partie, le sas, est un alignhement droit d’'une trentaine de metres, donc non
contraignant

 la troisieme partie de la chicane est la partie la plus contraignante de I'aménagement et requiert
une attention particuliere de la part des usagers. Le déport a gauche provoque un freinage pour
étre franchissable confortablement a 40 km/h

D@/

21



437_170306_072141_Chicane.wmv

Croixmare >>> Yerville (76)
Vitesses
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. Le giratoire double dit « cacahuete »

= Carrefour plan de type giratoire double type
« cacahuéte » a 4 branches

" Deux giratoires rapprochés de rayon extérieur
Rg=25m reliés entre eux par un rayon
R=37,50m remplacant un carrefour en
baionnette

= Introduction d’une contrainte de trajectoire
grace a |'tlot central paysagé borduré en forme
de « cacahuete »

= Une chaussée annulaire de 7,50m

= Sur chaque branche ilots séparateurs bordurés
et signalisation identique a celle d’un giratoire
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706_170323_183715_Cacahuète.wmv
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les vitesses d’approche du carrefour « cacahuéte » varient entre 100 km/h et

110 km/h (VLA=90 km/h)

Les vitesses de franchissement sont de I'ordre de 30 km/h
les accélérations longitudinales sont inférieures a 0.3 g

les vitesses angulaires sont de I'ordre de 50 a 60°/s

les accélérations angulaires varient entre 50°/s? et 250°/s?

7y
DYM /)
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2 Le giratoire double dit « cacahuete » -

" Aménagement jouant son réle de modérateur de vitesse
= Vitesses de franchissement « modérées » (<40 km/h)
= Fortes sollicitations dynamiques induisant des vitesses faibles

= Nécessite de maintenir de trés bonnes conditions d’adhérence
et entretien régulier de la chaussée annulaire
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= Bilan &

= Infrastructure/2RM

e Objectif initial : fournir aux gestionnaires routiers des outils et des
méthodes directement utilisables dans les démarches de sécurité routiere
(cf. projet S_VRAI)

e Bilan : utilisation et usage de l'infrastructure par les 2RM

" Proportion urbain/rase campagne équivalente

" Les incidents ont principalement lieu sur le réseau secondaire
(départemental + communal)

= Certains aménagements ont un impact sur le comportements
des usagers 4RM et 2RM notamment sur les vitesses de

franchissement
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g Perspectives 0

= Poursuite du traitement des données

= Corrélation des données objectives recueillies lors du projet
DYMOA avec le ressenti des conducteurs de motocyclettes
(enquétes face a face ou questionnaires).
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