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Objectifs
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Etudier la faisabilité technique et juridique de la mise en 
œuvre d’un observatoire des vitesses

Etudier l’intérêt d’un observatoire des vitesses

Définir des indicateurs pertinents



Modalités
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Vitesse GPS enregistrée à une fréquence de 1Hz

• Position GPS

• Type de véhicule (2RM/VL)

• Type de jour (Semaine/Weekend)

• Luminosité (Jour/Nuit)

• Plage horaire 

Vitesse enregistrée tout le long du parcours

• ≈30 secondes après la mise sous contact du véhicule

• Contact coupé

Des données non identifiantes



Données
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Exploitation sur données 2RM acquises au 1er juillet 2017

• 2650 parcours

• 2,5 M de points vitesses  29 jours d’enregistrements en continu

A la fin du recueil

• 5 981 parcours enregistrés comportant 6 millions de mesure de vitesse

Semaine/Jour
78.0%

Semaine/Nuit
13.3%

Weekend/Jour
7.8%

Weekend/Nuit
0.9%



Analyse globale
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Exploitation sur données 2RM acquises au 1er juillet 2017

• Vitesse moyenne : 42 km/h

• Vitesse max : 215 km/h
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Analyse globale
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Contextualisation des données
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Vitesse seule 

• Sur quel type de route ?
 Map-matching sur BDTopo

– Attributs de la BD Topo

• Avec quelle limitation de vitesse ?
 Pas de BD VMA

 Utilisation de Google Street View

– Connaissance des VMA

• Autres facteurs ?
 Trafic ? Météo ?

– Inconnus



Codage VMA
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Sur une zone géographique

513 000 vitesses
412 parcours



Codage VMA
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Codage

VMA
Description

-3

impossibilité de déterminer la VMA principalement en raison de l’absence 

d’images Google Street View sur les routes considérées ou de la présence de 

travaux sur la voirie accompagnés d’une VMA temporaire.

-2

pour les ronds-points et ses alentours proches (sélection d’un cercle de 

rayon choisie manuellement pour englober les ronds-points et les quelques 

mètres qui en précèdent l’entrée et la sortie.

-1

dans les cas où les VMA ne « s’appliquent » pas (voies non ouvertes à la 

circulation publique) ou ont peu de sens (parking, barrière de péage…) ou 

stationnement (le contact de la moto étant en fonctionnement).

XXX
Dans le cas où la VMA a été déterminée. XXX représentant la VMA en vigueur 

exprimée en km/h : 5, 30, 45, 50, 70, 90, 110, 130.



Codage VMA
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Exemple de restitution



Temps passé / VMA
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Distance parcourue / VMA
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Vitesse moyenne / VMA
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Temps passé en excès de vitesse
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Distance parcourue en excès de vitesse
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Temps gagné / excès
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30,9% de temps passé en excès de vitesse

5,1% de temps gagné (6,3% si données avec VMA)
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Catégorie de réseau
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Temps passé Distance parcourue

Le plus de temps sur 
RD

Le plus de km sur
Autoroutes



Cat. Route et VMA
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Cat. Route et VMA
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% temps passé en excès de vitesse
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Analyse par parcours 

Paris, 22 Mars 2018 20

Vitesse moyenne
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Analyse par parcours
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Temps passé en excès de vitesse

6% des parcours en dépassant 
les VMA pendant 60 à 80% du 

temps de parcours

3% des parcours sans aucun 
excès de vitesse 
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Analyse par parcours
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Moyenne des dépassements des vitesses
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Analyse par parcours
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Pourcentage de temps gagné
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Analyse par parcours
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Changement de VMA
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SYNTHESE et PERSPECTIVES
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Besoin de contextualiser les données vitesses

• Améliorer les traitements de Map-Matching

• Croiser les données vitesses avec d’autres bases de données

• Besoin de connaître les conditions de trafic ? Ajout capteur ?

Des conducteurs de 2RM :

• Assez souvent en excès de vitesse

• Pour un gain de temps limité

• Qui sont confrontés à de nombreux changements de VMA

Des travaux à poursuivre

• Exploiter l’ensemble de la base (! Disponibilité des VMA ?)

• Liens entre vitesses et caractéristiques de l’infrastructure.

• Comparaison 2RM/4RM ?



Merci pour votre attention
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