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. Introduction y

= Objectif : étudier le lien entre incidents et accidents a partir du recueil SVRAI

Problemes : manque de données notamment d’accidents

1/ Etablir un lien entre les incidents et les accidents corporels de la circulation
- Analyse quantitative a partir des données de mobilités

2/ Etablir un lien entre incidents et accidents impliquant de fortes sollicitations
dynamiques.

- Analyse accidentologique pour déterminer ['enjeu lié aux fortes sollicitations
dynamiques dans les accidents corporels (EDA et PV)

3/ Analyse du lien sur quelques zones accidentogenes

- Comparaison entre incidents et accidents sur des zones GPS accidentogénes du secteur
EDA

VRAI
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1/ lien entre les incidents et les accidents
corporels de la circulation

- Données SVRAI :

— 1 incident tous les ~ 300km

- Données sur I'année 2011 au niveau national (ONISR):

- 1 accident corporel tous les 6 000 000km

- Soit un 1 accident tous les 20 000 incidents

Obtenir un lien en fonction des accidents liés a de fortes sollicitations
dynamiques : recours aux Etudes Détaillées d’Accidents
SVen
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2/ lien entre incidents et accidents entrainant .
de fortes sollicitations dynamiques

» Données EDA : Analyse des cas impliquant au moins un VL sur la période 2009-
2012

- Echantillon : 139 accidents impliquant 171 conducteurs de VL,

- Objectif : déterminer de facon qualitative si le VL aurait généré un incident
avant la situation de choc.

> Données PV : tirage aléatoire sur le fichier 1/50°™¢ impliquant au moins un VL
sur la période 2009-2011

- Echantillon : 100 accidents impliquant 114 conducteurs de VL

- Objectif : représentativité des configurations d‘accidents a I’échelle nationale

VRAI
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.o Exemple d’'un déclenchement sur -
accélération transversale

VL en perte de contrdle
dynamique :
Entre 50 et 55km/h
accY > 0,6g
Facteurs :

distraction interne +
chaussée humide +
tracé difficile

I"—"!I
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Exemple d’'un déclenchementsur ...
accélération longitudinale

1°" VL (celui circulant derriere):
47 km/h
accX = 0,6g

Facteurs : chaussée mouillée +
distraction avec passager

2¢me VL (celui circulant devant):
0 km/h (a I'arrét)
Aucune sollicitation dynamique
du VL

Aucune implication dans la
survenue de l'accident
(conducteur passif)
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. Accidents en interaction avec un autre
véhicule

%

Configurations Nbcas |
déclenchement

VL A : en intersection non prioritaire : s'insere dans le trafic et est = 17%
confronté a un autre usager venant d'un axe prioritaire °
VL B : en intersection prioritaire : confronté a un autre usager
\ e, . 18 33,3%
venant d'un axe non prioritaire s'insérant dans le trafic
VL A : en intersection non prioritaire : effectue un tag (ou demi- 5 11.1%
,170
tour) et est confronté a un autre usager arrivant en sens opposé
VL B : en intersection prioritaire : confronté a un autre usager 4 c0%
effectuant un tag en sens opposé °
:
" e VL A : choc arriere : confronté a un autre usager circulant devant 8 25%
.
[ ]
] o N o
" IJLA VL B : choc arriére : confronté a un autre usager venant de derriére 10 0%
]
E’E‘ VL A : effectue un tag (ou tad) et est percuté par un autre usager c 0%
[H . 7 0
<- - -- 41 {9 en train de dépasser
1
VL B VL B : dépassement d'un autre usager effectuant un tag 5 80%
Autres interactions 4 0%




: Autres types d’accidents = - ;

%

Configurations Nb cas
8 de déclenchement

Perte de contrble dynamique 15 80%
E Perte de contrble en guidage 32 21,9%
_(“’:}T Autre Perte de controble 9 22,2%
gt
~<[+nﬂ;ﬁTﬁ Accident avec piétons 7 14,3%
I Autres sans interaction avec un autre véhicule 10 30%

- 33% des accidents auraient déclenché un

incident (pour au moins un des VL impliqués) v
VRAI
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- Relation entre EDA et PV ~ -

Accidents en interaction

déclenchement nb VL impliqués dans nb de VL déclenchant

Répartition

dynamique dans toute la France par un incident par
des PV

EDA extrapolation des PV extrapolation des EDA

Configurations

en intersection non prioritaire : s'insére dans le trafic et est
L. , L 12,0% 12,0% 8519 1022
confronté a un autre usager venant d'un axe prioritaire
en intersection non prioritaire : effectue un "tourne a
gauche" (ou demi-tour) et est confronté a un autre usager 5,6% 11,1% 3932 436
arrivant en sens opposé
choc arriere : confronté a un autre usager venant de
derric 8,3% 0% 5898 0
erriere
choc arriere : confronté a un autre usager circulant devant 2,8% 25,0% 1966 491
dépassement d'un autre usager effectuant un "tourne a
\ . 0,9% 80,0% 655 524
gauche" (ou un changement de file)
en intersection prioritaire : confronté a un autre usager
; . .y ) 0,9% 50,0% 655 328
effectuant un "tourne a gauche" en sens opposé
en intersection prioritaire : confronté a un autre usager
, e, . 11,1% 33,3% 7864 2619
venant d'un axe non prioritaire s'insérant dans le trafic
effectue un "tourne a gauche" (ou "tourne a droite") et est
, ) ) 10,2% 0% 7208 0
percuté par un autre usager en train de dépasser
Autres interactions 13,9% 0% 9830 0
Total des accidents en interaction avec un autre véhicule 65,7% 20,5% 46527 5420




Relation entre EDA et PV

Accidents sans interactions avec un autre véhicule

Configurations

nb VL impliqués dans nb de VL déclenchant

Répartition déclenchement

des PV dynamique dans EDA

toute la France par un incident par
extrapolation des PV extrapolation des EDA

PDC dynamique 6,5% 80,0% 4587 3670
PDC guidage 10,2% 21,9% 7208 1579
Autre PDC 0,9% 22,2% 655 145
Total des accidents en PDC 17,6 37,5% 12450 5394
Accident avec piétons 15,7% 14,3% 11140 1593
Autres sans interaction 0,9% 30,0% 655 197
Total des accidents sans interaction

o 34,3% 34,2% 11795 1790

avec un autre véhicule

- 27% des accidents auraient déclenché un incident
(vs 33% si on tenait compte des accidents EDA)

VA
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Pyramide des évenements = -

VL impliqués dans un accident
corporel d’origine dynamique

VL impliqués dans un

/ accident corporel

VL impliqués dans un

«— | accident matériel

(X 100 000) (X 20 000)

\1, v VL impliqués dans un incident
1348 730 640 — d’origine dynamique

Ce lien peut étre affiné en s’intéressant aux configurations d’accidents

SVan
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3/ Analyse du lien sur quelques -

zones accidentogenes

Comparaison entre incidents et accidents sur des zones GPS accidentogenes du

secteur EDA (Salon de Provence)

Sur 10 sites accidentogenes traités :

- 5 zones avec fortes sollicitations
dynamiques

- 2zones
sollicitations dynamiques

- 3 zones sans sollicitations
dynamiques

250

200 +

150 -

100 -

50 4

Nomb?\de passages par zone GPS / Site de Salon

.—-

\

&'/I S;' I 53 I 5\/ . S&'/ I M S}"/I 58 I 59_ 510

J | N
Y Y 1 zone de péage

3 virages 5 intersections
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Zone GPS 10

= Passage a un péage (N=130)
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. Zone GPS 10: péage

= Profils des vitesses
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" Passage en courbe (N=3)

Zone GPS 1
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= Zone GPS 3

" Enchainement de virages :

- n=116 passages (dont 11 évenements et 44 incidents) e
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. Zone GPS 3 :
Acc transversale
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- Zone GPS 3 : Vitesse " .

80

VEDA
70 - Vevrai
gvénement

Vsyrai incident

Vitesse (km/h)
)
i

55 - Vsvrai sans
déclenchement

50 — T | T |
Type de déclenchement (données SVRAI=116 ; accidents EDA=3)

Répartition des vitesses moyennes en fonction du type de
déclenchement sur un point GPS
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- Conclusion -

" Enregistreur de données :
- Outil pour appréhender le lien entre incident-accident

- Outil pour améliorer la compréhension des mécanismes
d’accidents (hotamment pour les reconstitutions)

= Perspectives

- Utilisation de la vidéo pour comprendre plus finement les
mécanismes d’incidents

- Etendre I’étude a un échantillon plus important

- Approfondissement de [|'étude des incidents (niveaux de
séveérité)

-y
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Merci de votre attention

Si vous étes volontaires

87

VRAI

Pensez a activer !

VA
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